Antal Zoltan

Magyarorszag és Jugoszlavia
gazdasagi kapcsolatai

A mai felgyorsult technikai fejlddés koraban mar a legnagyobb és
legfejlettebb orszagok gazdasigi életében is mind fokozottabb sze-
repet jatszik a nemzetkdzi munkamegosztas. Olyan kozepes nagy-
sagu, de iparilag {fejlett orszagok életében, mint Franciaorszag,
NSZK, Anglia — a nemzetkdzi munkamegosztds ma mar a gaz-~
dasagi novekedés alapfeltételeként szerepel. A Magyarorszéghoz ha-
sonlé orszagok szamara pedig egyszeriien létkérdés a nemzetkdzi
munkamegosztas.

Magyarorszag esetében a kiilgazdasagi kapcsolatok fejlesztésének
nagy népgazdasagi sulyat az orszdg kis teriilete, viszonylag nagy
népstirisége, szilkk nyersanyagbazisa, bels6 piacinak — a legttbb
ipardgban a korszeri termelés megkdovetelte gazdasigos nagysag-
rendekhez képest — korlatozott volta indokolja. Iparunk fejlédése
import nyersanyagbazison torténik, s ha biztositani akarjuk a dina-
mikus gazdasagi noévekedést, ugy évrdl-évre jelentésen kell nivel-
niink a kiilonféle nyersanyagok behozatalat is. Tovabba, nincs mé-
dunk kellé hatékonysaggal az ipar valamennyi agit egyarant fej-
leszteni, igy egyre bo4viil a korszer{i technoldgiai berendezések és
ipari fogyasztasi cikkek importjdnak kore. Ezenkiviil, ha biztositani
akarjuk gazdasagi tevékenységiink hatékonysagat, gy mind jobban
el kell mélyitenlink a nemzetkézi kooperacids kapcsolatokat, ami
értelemszer{ien ugyancsak jelentds importnévekedéssel jar. Gondos-
kodnunk kell rola, hogy gazdasdgunk — megfelelé arualapokkal —
mindenkor képes legyen e tetemes importok ellentételezésére. Ex~
porttevékenységiink természetesen nem Kkorlatozédik az import-
ellentételezés passziv szerepére, hanem az mindenekel6tt a nemzet-
kézi munkamegosztisba valé aktiv bekapcsolédas alapvetd eszkoze.

Talan e néhany gondolat is mar jo6l érzékelteti, mily nagyfoki
Magyarorszagnak a nemzetkdzi munkamegosztisra valé rautaltsaga.
Gazdasagpolitikdnkban ezért mindig kiilonleges helyet foglal el a
kiilgazdasagi kapcsolatok fejlesztése. Kiilkereskedelmi forgalmunk-
nak mintegy 70%¢-a4t a szocialista orszagokkal bonyolitjuk, s ez az
arany lényegében a jovoben is fennmarad. Emellett azonban jelen-
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tésen bdviteni kivanjuk kapcsolatainkat a fejlett tokés orszagokkal
és a fejlods orszagokkal is.

Kiilgazdasagi kapcsolatainkban Jugoszlavia a KGST-n kiviili szo-
cialista orszagok csoportjaba tartozik, figyelembe véve azonban, hogy
déli szomszédunk egyre aktivabb tevékenységet fejt ki a KGST-ben.
Ha csak a szamszer{i adatokat tekintjiik, Ggy a kolcsonds kapcsola-
tok sulya a teljes kiilgazdasagi kapcsolatokon belill meglehetésen
szerény; Magyarorszag osszkivitelének a jugoszlav export minddssze
2,5%0-a, s kb. ugyanez a helyzet forditva is.

Két olyan orszag esetében, amely azonos tarsadalmi rendszerhez
tartozik, egymaés irant barati érzelmeket taplal és ugyanakkor még
koézvetlen szomszédok is, a gazdasagi kapcsolatok jelenlegi szinvo-
nala semmiképpen nem lehet kielégitd. Szerencsére ez a felismerés
mindkét orszag illetékes koreiben megtortént, aminek az elmilt
években mar kézzel foghaté eredményei is jelentkeztek, s igy a
jovBben is van remény a dinamikusabb fejlédésre.

Magyarorszag teljes exportja 1965—1970 kozott évi atlagban
9,2%/¢-kal noévekedett, a Jugoszlavidba iranyulé export pedig ugyan-
ebben az id6ben 12,9%/0-kal nétt. Az 1971. évi aruforgalom mar meg-
haladta a 122 milli6 dollart és az 1972-re alairt Arucsereforgalmi
jegyzokonyv 143 milli6 dollar forgalmat irdnyzott el6. E torekvés
ellenére 1972-ben bizonyos visszaesés kovetkezik be, amit egyeldre
mindkét £él részérél dtmeneti jelleglinek tekintenek.

Igen drvendetes, hogy a két orszag kozotti gazdasagi kapcsolatok
mind tartalmukban, mind formaikban egyre gazdagabbak. Az egyiiti-
miikodés £f6 formaja wugyan valtozatlanul-a kiilkereskedelem, de
emellett mar utat térnek maguknak olyan korszeriibb formak, ame-
lyek az értékesitést megel6z8 fazisokban alakulnak ki, azaz a ter-
melésben és a termelés elSkészitésében. Kiilondsen nagy jelentd-
sége van a termelés teriiletén létrejott kooperacios kapesolatoknak.
Jugoszlavia és Magyarorszag kozott az ilyen természetli kapcesolatok
még nagyon is a kezdeti szakaszban vannak, de a két orszag illeté-
kes korei tisztdban vannak az Gjszerdi egytittmiikodési formak jelen-
toségével és torekednek is a kezdeti eredmények tovabbfejlesztésére.

A tovabbiakban vazlatosan Attekintjiik a két orszdg mar eddig
kiépitett, illetve kiépités alatt all6 gazdasigi kapcsolatainak teriile-
teit, valamint azokat a teriileteket, melyeken tovabbi egyittmiks-
dési lehet8ségek kinalkoznak. Attekintésiink nem torekszik teljes-
ségre, szandékosan hangsdlyozzuk viszont azokat a pontokat, ame-
lyek 6sztonzden, kicsit talan siirgetden is hatnak egylittmiikidésiink
fejlédésére.

Kiilkereskedelem

Magyarorszag és Jugoszlavia arucseréje hosszi évekig majdnem a
teljes mozdulatlansig &allapotiban volt. Az 1960—1965-Gs években
pl. semmiféle névekedés nem volt, s6t a magyar export még vissza
is esett. Nagyban hozzajarultak ehhez a két orszag gazdasagi szer-
kezetében fellelhet$ azonos vonasok, mint példaul a koézepes fejlett-
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ség, a mezbgazdasag viszonylag nagy stlya, stb. Az a fejlédés azon-
ban, amely a piacon Ujabb és Gjabb cikkek megjelenésében, az élet-
szinvonal javuldsiban és a gazdasag sokrétiibbé valdsdban mutatko-
zott meg, néhany éve az arucsere nagyaranyd novekedését eredmé-
nyezte. A ndvekedés egyardnt érintette mind az exportot, mind az
importot, igy nem keletkeztek kiiléndsebb fesziiltségek.

Az aruforgalom belsé Gsszetétele, szerkezete még sok vonatkozas-
ban nem tekinthetd korszer{inek; a szallitasokban mindkét oldalrél
az anyagjellegli termékek domindlnak, szemben a feldolgozédipari
termékekkel. Van ugyan fejlédés a korszeriiség irdnyaban, de ez a
fejlédés egyrészt nem egyenletes, masrészt nem all aranyban a no-
vekedés dinamizmusaval.

Az aruforgalom szerkezeti alakuldsa szempontjabdl pozitivan ér-
tékelhetd, hogy 1972-ben hosszii id6 6ta el6szor hasznaltuk ki teljes
egészében a gép- és berendezésforgalom kontingenseit. A gépfor-
galom a kooperaciéval egyiitt az Osszforgalomnak mintegy 18%,-at
érte el, s ha ehhez hozzaszamitjuk a hiradéastechnikai és mfiszer-
ipari termékek forgalmat is, Ggy a gépipari termékek részesedése
meghaladja a teljes forgalom egynegyedét. Ugyanakokr meg kell
jegyezni, hogy a kooperacios szallitasok rendkiviil alacsony szinten
realizalodtak, és messzemenden nem érték el a kontingensek altal
meghatarozott kereteket. Ez a lemaradis kiilénésen kedvezétlen,
mert hiszen éppen a kooperacids szallitisoknak kellene a legdina-
mikusabban névekednie.

Az anyag jellegii szallitasokon beliil kiilontsen figyelemre méltd
a vegyipari termékek-, ezen beliill is a mitragya importjanak dina-
mikus fejlédése. 1972-ben a magyar komplex miitragyasziikséglet
jelent8s részét Jugoszléviébél biztositottuk. Emellett — elsGsorban
arproblémak miatt — visszaesés kovetkezett be a fa, papir-alap-
anyag, a papirféleségek forgalma terén.

Jugoszlav exportunknak 16—18%o-a, behozatalunknak pedig 14—
15%,-a ipari fogyasztasi cikk, melyen belul magyar részrél a textil-
export, illetve jugoszlav reszrol elsGsorban a bttor-export szamot-
tevo.

Ko6les6nos aruforgalmunknak 10—12%/,-at mezdgazdasagi és élelmi-
szeripari termékek alkotjdk. Szépen fejlédik a vetémagvak cseréje,
tovabba igen szamottevs a sérimport; egyes jugoszlav sérgyarak ter-
melésik nagy részét magyar piacokon értékesitik. Bar a jelentds
beruhizasi koltséggel megépiilt Borsodi Sorgyar éppen ebben az
idében 1ép fokozatosan lizembe, a sér behozatalat még sokiig fenn
kell tartanunk. Magyar oldalrdl jelentds a tenyészbaromfi és gyors-
fagyasztott termékszallitas.

Igen kedvezdnek tekinthetjiik azt a jelenséget, hogy a helyi le-
hetségek kihasznalasa alapjan egyre jobban ndvekszik a hatarmenti
arucsereforgalom. A hatarmenti forgalom értéke 1967-ben még alig
érte el a teljes aruforgalom 2%0-at, ma mar 8%-os részaranyrol be-
szélhetlink. Az 6t évre sz0lé6 egyezmény is az el6zd Otéves iddszak-
hoz képest 6tszords kishatarforgalom-névekedést iranyoz els. Mi a
jovBben is tamogatjuk a gazdasagi kapcsolatoknak ezt a formaéjat.
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Energetikai egyiittmiikidés

Orszagunk Aallanddéan novekvd energia-sziikségleteit csak nagyara-
nya behozatal Gtjan vagyunk képesek megoldani. Az importlistan
nemcsak energiahordozok behozatala szerepel, hanem kész villamos-
energia is, s6t allithatjuk, hogy aligha van orszag, melynek villamos-
energia felhasznalasdban oly nagy sullyal szerepelne az import, mint
nalunk. Nagy jelent6ségl szimunkra, hogy tagjai vagyunk a KGST-
orszagok egyesitett villamosenergia rendszerének, s igy a folyamatos
ellatas lényegében zavartalan.

Aktiv egylittm{ikodés lenne kivanatos szidmunkra Jugoszlaviaval
is, de ez eddig meglehettsen korlatolt és helyi jellegli volt. Most
azonban, miutan Jugoszlavia a folyamatban levd 6téves tervében cé-
lul tiizte ki, hogy 1972—1975 kozott kiépiti a 400 kV-os villamos-
energia tavvezeték rendszerét, és osszekapcsolja a szomszédos orsza-
gok rendszerével, lehetdség nyilik arra, hogy a jovében Jugoszlavia
és Magyarorszag kozott is megvaldsuljon a villamos tavvezeték osz-
szekGttetés 400 kV-osra vald kiépitése. Ez az Osszekottetés javitja
majd az orszag déli részei villamosenergia ellatasinak mindségét,
moédot nytjt a kolesnds cserékre és igy az erdmiivi kapacitasok és
a halézat egyenletes leterhelésére, tovabba esetleg importra is sza-
mithatunk. Eldzetes szamitasaink szerint, perspektivdban ha csok-
ken is valamelyest az import részaranya, villamosenergia-felhaszna-
lasunkban a behozatal lényegében allandésul. Igy érthets, hogy
mennyire érdekeltek vagyunk Jugoszlavia villamosenergia rendszer-
Osszekapesolasi célkit{izéseiben.

A 400 kV-os 6sszekottetés lehetBsége elBszor a szegedi 220/120
kV-os transzformatorillomas tovabbfejlesztése révén all fenn.

Az energetikai egylittmiikddésen beliill nagy figyelmet érdemel
az Adriai K6olajvezeték kérdése. Kozismert, hogy valamennyi eurd-
pai KGST-orszag dontéen a Szovjetuniobdl elégiti ki kéolajsziik-
ségleteit. Az igények azonban oly gyorsan névekednek — beleértve
a Szovjetuni6 sajat sziikségleteit is —, hogy ezekkel a kitermelés
még fokozott erdfeszitések aran is csak nehezen tud lépést tartani.
Ezen kiviil a Szovjetuniénak méas irdnyokban is jelentds export-
kételezettségei vannak, tovabba a kitermelés teriileti struktaraja-
ban is nagy Aatalakulasok mennek végbe az Uralon tali teriiletek
javara, ami természetesen Eurépa felé szallitasi t6bbletkoltségekkel
jar. Mindezeket figyelembe véve, felvetddik annak sziikségessége,
hogy a szocialista orszigok — az egyébként tovabbra is novekvd
szovjet szallitdsokon tdl — Gjabb k&olajbeszerzési forrasokat kutas-
sanak fel. Erre legkézenfekvébben a kozel-keleti orszagok kinalkoz-
nak, melyekkel altalaban is jok a kapcsolatok, illetve ilyenek van-
nak kialakuléban. '

A kozel-keleti koolaj-import lehetdsége adoit, de meglehetGsen
koriilményes és koltséges a szallitasa. Igy vet6dott fel az Adriai K&-
olajvezeték létesitésének gondolata, amely ma mar a szerzédés meg-
kotése el6tti stadiuméban all. Ezek szerint k6z6s jugoszlav—magyar
—csehszlovak megallapodasrdl van sz6; a vezeték 20 millidé tonna
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kapacitassal indulna, melyb6l 10 millié tonna Jugoszlavidban ma-
rad, 5—5 milli6 tonnat pedig Magyarorszag, illetve Csehszlovakia
importal.

A beruhazast Ggy kellene iitemezni, hogy 1975-ben mar mintegy
0,3—0,5 millié tonna kéolaj a vezetéken érkezhessen; azutan ré-
sziinkr8l a teljes kapacitas fokozatosan lenne kihasznalva; 1980-ban
kb. 3 millié6 tonnaval vennénk igénybe a vezetéket, s az 5 millid
tonnara valo felfutads 1980 utan kovetkezne be.

Az energetika terén tovabbi egylittmiik6dési lehet8ség kinalkozik
a Szovjetuniébo6l Jugoszlavidba szallitandé f¢ldgaz és kéolaj tran-
zitalasaban. A Szovjetunié 1975-t61 kész Jugoszlavidnak foldgazt
széllitani; a széllitott mennyiség 1975-ben kb. 0,5 milliard m3, 1980-
ban pedig — fokozatos néveléssel — mar 3—4 milliArd m?® lenne.
Az eddigi felvetések szerint e mennyiség egy része a Szeged—Horgos
vonalon, egy masik része pedig a Dunéantul délnyugati térségében
jutna be Jugoszlavia teriiletére.

Magyarorszag érdekelt a f6ldgaz tranzitaldsadban, kiilénésen, ha
azt is figyelembe vessziik, hogy ez sziikségessé tenné a két orszag
gazvezeték rendszerének Osszekapesolasit, ami egyuttal a bizton-
sagos tizemeltetést is szolgalna, és kisebb mennyiségek kolesonds ki-
segitd szallitasat is lehet6vé tenné.

Felvetddott tovabba annak gondolata is, hogy a Baratsag II. ké-
olajvezetéken atmenetileg mutatkoz6 bizonyos kapacitastobblet le-
hetbséget nyajt Jugoszlavia szovjet kdolajimportjanak Magyarorsza-
gon keresztiil torténd szallitdsara. Ez minddssze évi 1—2 millid
tonna koolaj szallitasara vonatkozna. A Szovjetuni6é és Jugoszlavia
k6z6tt azonban targyaldsok folynak jelentdsebb mennyiségii kdolaj
szallitasokrol, s mi ezek tranzitilasdban is érdekeltek lennénk.

Ugyancsak az energetikai egytittm{ikédést szolgaljak azok a szer-
z6dések, melyeket az Orszagos Kgolaj- és Gazipari Troszt, valamint
a Naftagas (Novi Sad) részérdl irtak ala 1972-ben a hatarmenti dve-
zetekben elteriild koz6s szénhidrogén telepek egyiittes miivelésére.

Aluminiumipar

Magyarorszag az évtizedek soran jelentls tapasztalatokat szerzett az
aluminiumiparban, s ennek birtokaban tettiink eréfeszitéseket a fej-
16d6 jugoszlav aluminiumiparral val6é egyiittmiikédés kialakitasara.
Az egyiittmiik6désnek kiilontsen dont6 allomasat jelzi az Obrovaci
Timfoldgyar épitésében vald kozremiiktdéslink.

A megallapodasok értelmében, a 300 000 t/év kapacitasu tim-
t6ldgyarhoz mi szolgaltatjuk a miiszaki dokumentaciot, mi szallitjuk
a komplett berendezéseket és mi biztositjuk a szerelésvezetést. A
szallitandd gépek dontd tobbsége itthon, illetve barati relaciéban
mar gyartott és {izemi gyakorlatban eredményesen iizemeltetett be-
rendezés. A nagyértékili beruhazisnak a kivitelezés megkezdésétsl
szamitott harom éven beliil lizembe kell 1épnie, ami el6relathatéan
1976—T77-re tehetd.

Az Obrovaci Timféldgyar kapacitasa jelentdsen meghaladja a hoz-
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zérendelt Sibeniki Aluminiumkohé sziikségletét, igy az épiils tim-
foldgyar 1976—1980-as évek ko6z6tt évente mintegy 100 000 tonna
timfold exportjara lesz képes. Egylittmiikddésiinkre egy ujabb lehe-
téség, hogy ebben az id6ben a magyar timfoldmérleg jelent8s hidny-
nyal szamol, s ennek kiegyenlitésére kézenfekvd a jugoszlav import.

Sikeresen tudunk bekapcsolodni a jugoszlav—szoviet bauxit-
timfoldipari egyezmény realizdlasaba is. Az egyezményben szerepel
tobbek kozott Jugoszlavidban egy tovabbi 600 ezer tonna kapaci-
tasu timfoldgyar épitése. Mindkét féllel sikeriilt olyan megallapo-
dast kotni, miszerint a létesitményhez sziikséges tervdokumentaciét
a magyar Aluterv szolgaltatja. Realis lehetfségeink vannak arra,
hogy a beruhazas megvalOsitasdban bizonyos gépszallitasokkal is
kozremiikddhetiink.

Nyersanyagok o

Jugoszlav partnereink felé jeleztiik, hogy Magyarorszig érdekelt a
jugoszlaviai asvanyi nyersanyagok kutatasidban és kitermelésében.
Els6sorban olyan kooperaciés lehetdségek irant érdeklédiink, me-
lyekben a magyar export féleg szolgaltatasokbdl, gépek és berende-
zések szallitasabol All.

A nyersanyagokon beliill kimagaslé egylittmikodési akcié lehe-
tosége kezd kibontakozni a nyarfa hasznositisa terén. Magyarorszag,
mint faban szegény orszag, az elmult évtizedekben aktiv fasitasi
mozgalmat bontakoztatoit ki, melynek eredményeként tobbek ko-
zott szadmottevd nyarfaerds teriiletek alakultak ki. Méas oldalrél ez
a mozgalom a futéhomok megkdtését is célozta. Az erdbtelepitések
eredményei a hetvenes-nyolcvanas években mar ugrasszeriien je-
lentkeznek, s 10—15 év mulva kozel egy millid m® nyarfakiterme-
léssel szdmolhatunk. Felvetddik a kérdés, hogyan hasznositsuk ezt
a hazai viszonylatokban nem lebecstilendd favagyont?

Illetékes szakkorokben mar évek 6ta tanulmanyozzdk a nyarfa
hasznositasanak kiilonféle médozatait, lehetdségeit. E tanulmanyok
egyarant feldlelik mind a felhasznalas f6 irdnyait, mind pedig a fel-
dolgozas miiszaki, gazdasagi és beruhizasi kérdéseit. Az eddigi vizs-
galatok eredmeényeibdl lényegében mar megalapozottnak tekinthetd
egy olyan elhatarozas, hogy a nyolcvanas évek k&zepére varhatéan
kitermelhet6 nyarfavagyonnak mintegy 35—40%,-bol facsiszolat és
félcelluléz késziilne, a fennmarad6 részbdl pedig 100—120 ezer t cel-
lul6z lenne eldallithaté. Ez a mennyiség kb. 25%)-4t tenné ki az
orszag akkorra becsiilt celluléz sziikségletének. Ennek jelentésége
kiilon6sen akkor érthetd, ha figyelembe vessziik, hogy nyersanyag
importunkon beliil egyik legjelentdsebb tétel éppen a celluléz.

Amilyen egyértelm{i azonban a nyar-celluléz gazdasagi jelentt-
sége, annyira problematikusak a gyartis mfiszaki vonatkozasai. A
cellulézgyartasban ugyanis az optimalis iizemnagysag jelenlegi mii-
szaki ismereteink szerint 200—250 ezer tonna koriil mozog, de ek-
kora kapacitis lekétéséhez nem rendelkeziink elegend$ nyarfaval.
Elvileg harom lehet6ség adodik: 1. megépitiink egy kisebb kapaci-
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tasq, kevésbé gazdasagosan lizemeltethet6 lizemet; 2. optimalis lizem-
nagysagot hozunk létre, és a teljes kapacitis-kihasznalashoz fat im-
portalunk; 3. valamely szomszédos orsziggal kozdsen, kozos fa-
vagyonra épitjiik meg a gazdasigosan iizemeltetheté iizemet. Nem
kétséges, hogy e harmadik lehetdség lenne a legelényotsebb, és mi
mar meg is tettlik ilyen iranyba a kezdeményezd 1épéseket.

Jugoszlavia érdeklddéssel fogadta kezdeményezésiinket egyrészt,
mert szintén jelentds nyarfa-vagyonnal rendelkezik, masrészt, mert
Sremska Mitrovican mar tizemel egy 50 ezer tonna kapacitasi nyar-
celluléz- és papirgyara. Alapveté mfiszaki kérdésekr6l mar targya-
lasok is folytak, de a koz6s beruhazas feltételeinek, valamint a
kozos lizemeltetés jogi, pénziigyi, devizalis kérdéseinek tisztdzasara
még csak ezutan keril sor.

Gépipar

Tapasztalatok szerint a termelési kooperacidk kiilondsen a gépipar-
ban alakulnak ki témegméretekben. Ennek rendkiviil nagy jelentd-
sége van a gyartmanyok és gyartasi eljarasok miiszaki szinvonala-
nak emelésében, a gyartis gazdasagossagiaban és az értékesités biz-
tonsidgdban. A magyar iparnak mintegy egyharmadat a gépipar ké-
pezi, igy érthetd, hogy messzemens$ érdekeink fliz6dnek a gépipari
kooperéciés kapcsolatok bovitéséhez. E térekvéseinket — természe-
tesen a kolesonds érdekek alapjan — a jugoszlav kapcsolatokban is
érvényesiteni kivanjuk.

Az elmult évek kozds torekvéseinek eredményeként a gépipari
termel$ vallalatok kozétt mar szdmos koopericids kapesolat alakult
ki. Igy pl. kiilénféle alkatrészek kolesonds szallitisara kétottek meg-
allapodésokat az autbbuszgyartisban, a teher- és személygépkocsi
gyartasban, a haztartasi késziilékek gyartasaban, mez&gazdasagi gép-
gyartasban, stb. A kolesdnds szallitdasok értéke azonban ma még
nem tul jelent8s. Kedvezsd jelenség ugyan, hogy 1975-ig hosszuleja-
ratll szerzddések rogzitik a kooperacioés szallitasokat is, de a telje-
sitések nem toltik ki a meghatarozott kontingenseket. Ettsl fiigget-
leniil tovabb kell folytatni a koz0s lehetGségek feltarasat, jobban
meg kell ismerni egymas iparat és nem szabad faradtsdgot ismerni
a gatld koriilmények elharitasdban (pl. fizetési és elszamolasi ne-
hézségek). A jovbben is toreksziink a vallalatok koz6tti kooperacid
kiszélesitésére, vagy Ujabbak létrehozasara, f6leg az alabbi teriile-
teken:

Az autbiparban az eddig kialakult termelési kapcsolatok bazisan
noévelni kivanjuk a Magyarorszigon korszerli médon gyartott f£6-
egységek és részegységek, valamint lehetéleg a jardképes alvazak
Jugoszlaviaba torténd exportjat, mas részegységek, illetve gépipari
félgyartményok importja ellenében. Keressiik annak lehet8ségét,
hogy egyes t6kés importb6l szarmazé autéipari alkatrészeket jugo-
szlav importtal valtsuk fel. Felvetettiik olyan kapcsolat kiépitését
valamely jugoszliv karosszériagyarté vallalattal, amely lehetévé
tenné a magyar autébuszgyartds bizonyos mértékli bovitését.
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A szamitastechnikai eszkozok és berendezések gyartidsa ma rend-
kiviil gyorsan fejlédik mindeniitt a vildgon; mindkét orszag sza-
mara kedvezd lenne, ha ezen a teriileten is kialakulhatnanak koope-
racids kapcesolatok. Résziinkrdl mar konkrét kezdeményezések is tor-
téntek, melyek indulasként egyes Jugoszlavidban gyartott periféridk
hazai felhasznalasat, illetve bizonyos Magyarorszagon gyartott peri-
féridk alkatrészeinek Jugoszlaviabdl torténd importjat érintenék.

A szerszimgépiparban lehet6ség nyilik részegységek kolestnds
gyartasmegosztasara.

Az erbsarami iparban is targyalasok folyanak a két orszag val-
lalatai k6zott a villamoskésziilékek és kabelek gyartasmegosztasarol,
valamint alkatrészek kolcsonos szallitasarol, ezek elGsegitenék a ma-
gyar kapacitasok jobb és egyenletesebb kihasznalasat.

A héaztartési késziilékek teriiletén a jugoszlav ipar elég fejlett, sok
nyugati licenccel rendelkezik, ezért lehetdségiink van tébb olyan
kooperaciora, amely Magyarorszigon még nem gyariot gépek (pl.
kisteljesitményi mosogatogép, konyhai paraelszivo stb.) vagy alkat-
részek kooperaci6s gyartasahoz vezethet.

A hiradastechnikai ipar rendkiviil szerteigazé és nagyszamu al-
katrészbazison termel. Egyes alkatrészféleségekben mar megkez-
dédtek a kolesonds szallitasok, de ezek csak kezdeti 1épések, minden-
képpen kivanatos volna a szallitasokat tovabb fokozni. Az automati-
zalasi eszkozok tekintetében szobajohetne egytlittmiikodésiink az
Adriai Kdolajvezetékhez telemechanika és automatika szallitasaban,
mivel ezen a teriileten mar jél kialakultak gyartasi tapasztalataink.
Sziikség esetén ebben jugoszlav vallalatokkal is egyiittmiikddiink.

Egyéb ipari teriiletek

Fentiekben azokat az ipari dgazatokat érintettiik, amelyekben emli-
tésre mélt6 egylittmiikodés alakult ki vagy van kialakuloban. Sziik-~
séges lenne, hogy a vegyiparban, kénny{iparban, valamint az épit6-
és épitdanyagiparban is jojjenek létre kooperaciok, hiszen ez mind-
két orszagnak érdeke lenne. Kezdeti 1épések ugyan torténtek mar
(gyobgyszeripar, textilipar), de konkrét eredményekrdl még nem be-
szélhetlink.

Tapasztalhaté viszont bizonyos fejlédés a vaskohaszatban, ahol
mar huzamosabb id6é 6ta évi 20—40 ezer tonna jugoszlav ontecset
és bugat dolgozunk fel, s ennek egy részét hengerelt és kovacsolt
aruként visszaszallitjuk, masik részét pedig megvésaroljuk. Az
egylittm{ikddés mindkét fél szamara eldnyos; pl. szamunkra ez els-
segiti bizonyos szabad kapacitiasok lekotését és a jobb nyersanyag-
ellatast. A Magyar Vas- és Acélipari Egyesiilés, valamint a  Jugo-
szlav Kohéaszati Egyesiilés kozott targyalasok folynak az egyiittmii-
kodés kiszélesitésérsl, melynek keretében a jelenlegi dntecs és buga
szallitasok a tébbszérosére emelkednének. Ezenkiviil emlitésre mél-
ték még az acélesdvekben kialakitott koélesonds szallitdsok, melyek
révén mindkét fél mentesiil bizonyos kis tételek gazdasagtalan gyar-
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tasa al6l. Fontos momentum az a milt év elején kitott egyezmény,
amely a miszaki-tudomanyos és termelési egytittmiikodési kapcso-
latok fejlesztésére és folyamatos Osszehangolasara iranyul.

Itt emlitjiik meg azt a szovjet—jugoszlav egyezményt, melynek
értelmében a Szovjetunié 540 millié dollar érték{i aruhitelt nyuajt
Jugoszlavidanak 38 gazdasagi létesitmény finanszirozasahoz. De ezen-
kiviil sz6 van még tovabbi 11 létesitménynek szovjet hitelnyajtasbol
torténé finanszirozasarol is. A hitelek felhasznalasa jelentds gazda-
sagi fellendiilést fog eredményezni Jugoszlavidban, s mi ugy véljiik,
hogy a nagyaranyu fejlesztésekbe eredményesen bekapcsolodhatna
a magyar ipar is.

Viziigy

Magyarorszag és Jugoszlavia ko6zott a vizgazdalkodasi egytittmiiks-
désnek rendkiviil nagy jelentdsége van, ami abbél adédik, hogy a
mintegy 610 km hossziisigi hatarnak kereken 210 km-es szakaszat
vizfolyasok alkotjék, a hatar altal dtmetszett foly6k szama pedig —
koztlik a Duna és a Tisza — eléri a harmincat.

A két orszag kozotti vizligyi egylittmikodés gazdag multra te-
kint vissza, s az elemi er8kkel folytatott, sokszor emberfeletti kiiz-
delem telve van az egymads iranti tisztelet és barati gondoskodas
sok-sok megnyilvanulasaval. Az 1956-0s nagy jegesir idején jugo-
szlav repiil8k repeszbombai szaggattik a jeget a Duna als6 szaka-
szan, 1965-ben pedig magyar arvizvéd8k m(kodtek kézre Palanka
megmentésében. Viziigyi egylittmi{ikédésiink valoéban barati jellegli
a sz6 legnemesebb értelmében.

A viziigyi egylittm{ik6dés ma mar j6l elkilonithetd két részbol
all: az operativ és a fejlesztési jellegli egylittm(ikodésbdl. Az ope-
rativ egylittmiikédés korébe doéntéen az Arvizvédelem tartozik. A
hatarmenti viziigyi szervek egymassal allandé osszekottetésben all-
nak és kozvetleniil tajékoztatjdk egymast minden lényeges mozza-
natrol. Ko6zos szemléket tartanak, intézkedéseiket Osszehangoljak, s
arviz esetén egymashoz allandé jelleggel kiildenek megbizottakat.
Ide tartozik a jégtord hajok miikddése is; a magyar jégtord hajok
jugoszlav teriileten is szorgalmasan végzik munkajukat. Rovidesen
jugoszlav partnereink is rendelkeznek majd jégtéré hajokkal, ugyan-
ott rendelték, ahol a mieink is késziiltek, Balatonfiireden.

A fejlesztési jellegli egylittm{ikédésen beliil kiemelkedik a Drava
hatarfoly6 hajozhatéva tételének kérdése, valamint hosszitavon viz-
erémiivek fokozatos kiépitése. Az egész ligy egyelbre a tanulmanyo-
zas staddiumaéban 4ll, s csak az elvi kérdések tisztdzasa utdn keriil
sor a megvaldsitas részletesebb terveinek elkészitésére. v

Nem ko6zbs fejlesztés eredménye ugyan, de igen jelentds sza-
munkra az Gjbecsei Tiszai Vizlépcsd épitése, melyet 1974-ben fejez-
nek be. A duzzasztémii kb. a Koros torkolatiig emeli meg és 4llan-
dositja a Tisza vizszintjét; Szegednel varhatéan két méteres lesz a
vizszint-emelkedés.

Ugyancsak- jelentdsek azok a fejlesztem elgondolasok, amelyek a
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Duna—Tisza koézi és a jugoszlav észak-bacskai teriiletek vizellatasa-
val foglalkoznak. Az elgondolasok szerint kézés vizkiviteli miive-
ket és csatornakat kellene létesiteni.

A két orszag kozotti vizgazdalkodasi egyiuttmiikédés igen szer-
vezett formaban, a Magyar—Jugoszlav Viziigyi Ko6zos Miiszaki Bi-
zottsag altalanos irdnyitasaval folyik a hatarment1 viziigyi 1gazgato-
sagok aktiv kozremikodésével.

Kozlekedés

A két szomszédos orszag kozott jo kapcesolatok épiiltek ki a kozle-
kedés minden agadban, és ma is rendszeres konzulticidk folynak a
mindkét orszigot érintd tovabbi fejlesztések Osszehangolasira. Sza-
munkra legnagyobb jelentdségliek a jugoszlaviai tengeri kikotok,
és dontden ezekkel all Gsszefliggésben a vasuti és kozGti szallitas
fejlesztésében vald érdekeltségiink is.

Magyarorszag tengerentili kiilkereskedelmi Aruforgalma A4llan-
déan nd. Kiilgazdasagi kapcsolataink altalanos fejlesztési koncepci6i
szerint fokozni kivanjuk kapcsolataink fejlesztését a fejl6ddé orsza-
gokkal, de a tengerentili fejlett t6kés orszagokkal is. Ez maga
utan vonja a tengeri szallitisok jelentdségének novekedését.

A jugoszlav kik6tokon keresztiil 1971-ben kozel egy millié tonna
magyar aruforgalom bonyolddott, ami t6bb mint kétszerese az 1969.
évinek. Erdekességként megjegyezziik, hogy mig 1969-ben forgal-
munk 87%-a a rijekai kik6tén keresztiil bonyolédott, két éven beliil,
1971-re ez az arany mar csak 529, volt. Id6kdzben felzarkoézott
Koper 40%,-kal, Plo¢e pedig kb. 10%e-kal; §ibeniki forgalmunk egye-
16re csekely

Ma még nehéz megitélni, hogy a jévoben milyen ardnyban vesz-
szitkk majd igénybe a kiilénféle jugoszlav kikot6ket. Kétségteleén,
hogy Rijeka ma is Jugoszlivia legnagyobb tengeri kikoéiGje, mely-
nek a jugoszlav tengeri forgalomban vald részvétele toretlentil 509,
felett all s emellett — kozép-eurdpai vonatkozdsokban (Ausztria,
Magyarorszag, Csehszlovakia) -— tradiciondlisan nagy nemzetkdzi
jelent8sége van. Rijeka forgalma az elmalt 8—10 évben igen gyor-
san, évi atlagban koézel 10%,-kal nétt. A megnidvekedett forgalom-
hoz képest azonban a kikotd, a szolgaltatasok és az elvezets utak
kapacitdsa ma mar szliknek bizonyul. Ismeretes el6ttiink, hogy ju-
goszlav partnereink igen intenziven foglalkoznak az egész rijekai
kik5t6i komplexum 4altalanos tovabbfejlesztésének kérdéseivel, de
még nem tudni, hogy az esetleg elhatarozott fejlesztések milyen mér-
tékben és litemben realizilédnak maid.

Szamunkra a délebbre fekvd kik6tdk jelentds tobblet szallitasi
koltségekkel jarnanak, s igy érthetd, ha érdeklddésiink elsdsorban
az északi fekvési kikotok felé irAnyul. Rijeka pl. a magyar hatér-
t6l 330 km-re van, Koper 360 km-re, a fejlesztés alatt 4116 Bar ki-
k6t6je pedig 650 km-re!

Magyarorszig koézvetleniil érdekelt abban, hogy az igénybe vett
kikot6k és a magyar hatar kozotti kozlekedési utak minden tekin-
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tetben alkalmasak legyenek a forgalom lebonyolitasira. A kézleke-
dési szakemberek kozott targyaldsok is folynak a két orszag meg-
hatarozott vonatkozasi kozlekedésfejlesztésének Osszehangolasarol.
Az érdeklédés kozéppontjaban a Karlovac—Rijeka siksagi vasatvo-
nal, valamint a Rijeka—Zagrab—magyar hatar kozétti autéat all.

Magyarorszag és Jugoszlavia kozott jelenleg két £6 vasuti vonal
halad: a Kelebia—Szabadka és Gyékényes—Zagrab irdnyaba halad6
vonal. A vasuti forgalom lebonyolitasdban ezeken kiviill mas (nem
f6) vonalak is részt vesznek. A vonalak atereszt6 képességét allan-
doan fejlesztik; a fejlesztések kozott kiemelkeds helyet foglal el a
koz6s hatarallomasok létesitése. Jelenleg Gyékényesen mar kozos
hatarallomas mikodik, ami szolgaltatasokban jelentés megtakarita-
sokkal jar mindkét fél szAmara.

A ko6zati forgalom is déntGen két palyan bonyolodik. A Szeged—
Szabadka mfuton igen jelentds az atmend, kamionforgalom, mig
a Letenye—Zagrab vonalon az Adria felé aramld idegenforgalom
emelkedik ki. A tervezett Rijeka—Zagrab—magyar hatar koézotti aj
miiaton természetesen mar jelentds teherforgalom is bonyol6dhatna.
Fontos ko6zati atkelGhely lesz Dravaszaboles is, ahol ha ez év vé-
gére befejez6dik a hid Gjjaépitése, nemzetkdzi kozuti hataratkels-
hely megnyitésat is tervezik.

A folyami szallitds egyel6re nem tal nagy hanyaddal szerepel

a kozlekedési kapcsolatokban. A Duna—Majna—Rajna csatorna meg-
épitésével azonban fellendiilés varhat6é a folyami hajoézasban. Ebben
az irdnyban hat majd a Drava hajozhatova tétele is, ami kiilondsen
fontos szimunkra a Beremendi Cementgyar lizemanyaggal valé el-
latasa szempontjabal.
" Figyelmet érdemel még, hogy Jugoszlé.via is részt vesz a KGST
Kézlekedési Allandd Bizottsagaban, s igy lehet8sége van arra, hogy
kozlekedésének fejlesztését osszehangolja a KGST Aaltalanos kozle-
kedésfejlesztésével.

Mezbgazdasdg

Az altaldnos gazdasagi egyiittmiik6dés érinti a mez6gazdasig terii-
leteit is. Ujszeri termelési egyiittmi{ikddés alakult ki egyes magyar
&s jugoszldv gazdasigok kozott. A jugoszlav Mezigazdasigi Erdé-
szeti Kozpont szerzddést kotott a Mezbhegyesi Allami Gazdasaggal
jugoszlav - cukorrépa termesztési technolégia Atvételére, és ennek
alkalmazisaval 1970-ben mintegy 1000 ha teriileten termeltek cu-
korrépat a gazdasigban. A kedvezdtlen idSjaras ellenére is ezzel a
moédszerrel 280 g/kh termést sikeriilt elérni, amikor az orszagos at-
lag csak 165 g/kh volt. A gazdasig megujitotta 1972-re is a szer-
z8dést. Hasonlé jellegli megallapodas sziiletett kukorica és btiza
tekintetében is. Egylittm{ikodés keretében mar tébb éve véasaroljuk
a jugoszlav egyszeres keresztezési hibridkukorica vetémagot. A ju-
goszlav fél 70—175 ¢q/ha kukorica és legalabb 40 g/ha buzatermést
garantal az altala javasolt technolégia betartasa esetén.
Egyiittm{ikddés van kialakuléban a zo6ldségtermesztés fejleszté-
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sére, mely szerint kozvetlen termelési kooperaciét alakitanak ki
olyan magyar és jugoszlav gazdasdgok kozott, amelyek megkézeli-
téleg azonos idGben, azonos céllal térnek at a zoOldség, elsésorban
a paradicsomtermesztés kaliforniai modszerére, és amelyek az FMC
technologiat alkalmazzak. Egyébként az amerikai FMC (Food Machi-
nery Corporation) vallalattal amely a nagyuzeml zoldsegtermesztes
lesztett technolégiai berendezések gyartasaval foglalkozxk ma mAr
Magyarorszagnak is kézvetlen kapcsolata van. Megfontolas térgyét
képezhetné pl., hogy nem Ilenne-e célszeri Magyarorszagnak és
Jugoszlavidnak koordinalni a nagy amerikai vallalattal tovabbfej-
lesztendd kapcsolataikat.

Idegenforgalom

Jugoszlavia az eurdpai turisztika egyik kozkedvelt orsziga; termé-
szeti szépségekben gazdag vidékeit, de kiilénésen a tengerpartot nagy
tomegekben latogatjdk mind a t6kés, mind a szocialista orszagokbdl.
Természetesen ez Jugoszlavia szamara jelenids devizabevételi for-
rast jelent. Jugoszlavia igen rugalmasan alkalmazkodot!{ korunk
civilizalt vildganak egyik tomegjelenségéhez. Jellemzo6, hogy 1972-
ben mar 400 milli6 dollar bevétel szarmazott az idegenforgalombol,
ami kereken tizszerese a tiz évvel azelGttinek. 1956-ban az 1 fore
jut6 idegenforgalmi bevétel még a fél dollart sem érte el, 1971-ben
pedig mar 18 dollar volt a mutatd értéke.

Az idegenforgalom Magyarorszagon is gyorsan fejlodik. Ami a
két orszag kozotti idegenforgalmi egyiittmikodést illeti, ez tobb
vetiiletben is felvetddik.

Egyrészt bonyolédik a kolesonts utasforgalom. 1970-ben részben
a hatarmenti forgalom keretében egy millié jugoszlav vendég ér-
kezett Magyarorszagra és 123 ezer magyar turista Jugoszlaviaba.
A bevételek ennek ellenére forditott aranytak voltak, s a magyar—
jugoszlav idegenforgalmi devizamérleg résziinkre passzivummal za-
rult. A magyar turistdk valtozatlanul élénken érdekiSdnek a jugo-
szlaviai utazasok irant, igy a kiutazok szima évrél-évre egyenle-
tesen nd. Elgkeld helyet foglal el Jugoszldvia az idegenforgalomra
vonatkoz6 hosszabb tavi fejlesztési eltképzeléseinkben is. A jugoszlév
turistdk magyarorszagi latogatasai azonban megtorpantak, s6t visz-
szaesés tapasztalhato. Ebben bizonyos elszdmolési nehézségek is koz-
rejatszanak.

Idegenforgalmi kapcsolatalnknak egy masik vetillete az atmeng
személyforgalom lebonyolitisa terén jelentkezik. Az Adria felé
dramld turistdk jelentSs része pl. Magyarorszagon keresztiil utazik,
ami megkoveteli t6liink a vonatkozd szolgaltatisok allandé fejlesz-
tését. Végiil igen fontosnak tekintendd a tapasztalatok allandé szer-
vezett jellegii kicserélése.

A magyar—jugoszlav gazdasagi egyilittmiikodés fentiekben nytj-
tott attekintése, amint azt a bevezetdben is hangsilyoztuk, nem tel-
jeskor{i és nem is részletes. A leirtak mellett figyelmet érdemelne
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még a tervezési, a miszaki-tudomanyos, a kérnyezetvédelmi stb.
egylttmiikodés is. De talan mar az elmondottak is j6l érzékeltetik,
hogy a koz6s erdfeszitések nem voltak hidbavaldak; jollehet egyiitt-
miikodésiink eredményei ma még nem tomegméretiiek, de altaldban
gyorsan és kigyensilyozottan fejlédnek, tovabba szertedgazodak, a
teriiletek sokasagat érintik. '

Kiilon is hangstlyozni kell, hogy gazdasag1 kapcsolatamk nem
spontan jelleggel, otletszerfien fejlédnek, hanem szervezetten, mind
megalapozottabb és koélesonosen egyeztetett tervek alapjan. Fel kell
figyelni arra, hogy egyiittmiikodési tevekenysegunkben mind tobb
a hosszabb tavra.sz6l6 elem, illetve az az igényesség, hogy a kiépi-
tett kapcsolatok perspekt1v1kusan is megalapozottak helytalloak le-
gyenek.

1973. januar 1-&181 a két orszag Attér a kliring dollar elszdmolas-
rél a konvertibilis dollar elszidmolasra. Jugoszlavia egyébként 1965~
ben inditott kampanyt a kliring* felvaltasara, s ennek eredménye-
ként azt mar tobb orszig viszonylatidban eltdrolték. A KGST-orsza-
gok koziil Magyarorszag lesz az elsd, amely Jugoszlavidval — a tu-
ristaforgalmat kivéve — konvertibilis valuta** elszamolasrendszerére
tér at. ElSzetes értékelések szerint ez a viltozas el6segiti majd az
aruforgalom stabilizdlédésat és dinamikus novekedését, a gazdasagi
kapesolatok tovabbi elmélyiilését.

Tiz évvel ezelftt — 1963. aprilisdban — alakult meg a Magyar—
Jugoszlav Gazdasagi Egyiittm{ikédési Bizottsag, melynek azbéta mar
sok albizottsdga és munkacsoportja miikédik.

* Kétoldahi elszadmolas kliring $-ban.
** USA szabad $-ban t8rténd elszidmolas.

Rezime

Privredne veze izmedu Madarske i Jugoslavije

U ekonomskom Zivotu savremenih drzava sve veéu ulogu igra medunarodna
podela rada. Sadadnji nivo spoljnofrgovinske razmene izmedu Madarske i
Jugoslavije ne odgovara stvarnim moguénostima, jer ekonomski profili dveju
zemalja omoguéuju znatno mnogostranije veze.

Glavni oblik privredne saradnje je razmena materijalnih dobara, ali se
sve vige afirmiSu i savremem]l oblici vezani za faze koje prethode razmeni
dobara tj. fazi pripremanja i samoj fazi pr01zvodnJe Od osobitog su zna-
¢aja kooperacione veze u proizvodnji.

U razmeni materijalnih dobara javljaju se pozitivne tendencije, obim
razmene se povectava a struktura postaje mnogostranija. Dobru perspektivu
ima i saradnja u energetici, aluminijumskoj industriji, u istraZivanju i eks-
ploataciji sirovina mineralnog porekla, u eksploataciji drvne mase. Koope-
racione veze u proizvodnji najjade su u masinskoj industriji, a u nekim
granama, kao §to je automobilska industrija, elektronika, proizvodnja preciz-
nih elektriénih uredaja, postoje znatne ali jo§ zasada malo iskori$¢ene mo-
guénosti.

Saradnja u vodoprivredi veé je tradicionalna i pokazuje dobre rezultate.
U raznim granama saobradaja, u poljoprivredi, u turistickom prometu takode
se javljaju novi oblici veza.
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Summary

Economic Relations between Hungary and Jugoslavia

The international division of labour plays an ever increasing role in the
economic life of modern states. The present level of foreign trade exchange
between Hungary and Jugoslavia does not correspond to the real possibilities
because the economic outlines of the two countries allow far more versatile
relations. :

The main form of economic co-operation is the exchange of material
goods but more modern forms of exchange, connected with pre-exchange
stages i.e. with stages of preparation and production, are being introduced.
Co-operational relations in the sphere of production are of special impor-
tance. o . ‘

Positive trends can be observed in the exchange of material goods. The
volume of exchange increases while the structure becomes more versatile.
Good prospects can be anticipated from co-operation in energetics, aluminium
industry, research and exploiting of raw materials of mineral origin and in
other tields. These relations of co-operation ‘are most developed in mechani-
cal engineering, in some manufacturing branches as in the motorcar industry,
in electronics, manufacture of fine electrical éequipment. There are conside-
rable but up to now insufficiently utilized possibilities.

A co-operation in the field of water supply is already traditional and
shows satisfactory results. In different branches of traffic, agriculture, tourist
traffic and other, new forms of relations make itself felt.
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